DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

CIRCULAR AD N2 025 /2021

Para: Armadores, Operadores, Arrendatarios, Apoderados Legales, Empresas
Navieras, Funcionarios de supervisién por el Estado Rector del Puerto,
Organizaciones Reconocidas {OR'S} y sus Representantes Legales,
Capitanes de Buques Internacionales y demas interesados de la
comunidad maritima.

Tema: ADOPCION de las Directrices emanadas por la Organizacién Maritima
Internacional {OMI), a través del comité de proteccién del medio marino,
en su 74° periodo de sesiones (13 al 17 de mayo del 2019), relativo a las
“ORIENTACIONES SOBRE LA SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DE
PUERTO DE LAS MEDIDAS PARA CONTINGENCIAS RELATIVAS AL FUELOIL
NO REGLAMENTARIQ”, la cual tiene como finalidad de que en caso el
fueloil no cumpla lo prescrito deberia haber comunicacion entre el buque
y el Estado rector de puerto. El buque y el Estado rector del puerto
deberian examinar las medidas de contingencias aplicables segun sea
posible.

Referencias: La Constitucién de la Republica; Convenios Internacionales del ambito
maritimo, Ley Organica de la Marina Mercante Nacional (DECRETO 167-
94 y sus Reformas) especificamente en sus Articulos 1, 5, 92 numerales 1),
20), y 29); Decreto PCM 040-2013 (Estrategia Maritima}, CIRCULAR
MEPC.1/CIRC.881 Y SU ANEXO {PAGINA 1) ORIENTACIONES SQBRE LA
SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO DE LAS MEDIDAS
PARA CONTINGENCIAS RELATIVAS AL FULEQIL NO REGLAMENTARIO, de
fecha el 21 de mayo de 2019 y Acuerdo N° 71-2012, publicado en el Diario
Oficial La Gaceta con ndmero 33,001 y otras aplicables.

La presente CIRCULAR AD N°025/2021 tiene la finalidad de hacer de su conocimiento lo
siguiente:

PRIMERQ: Que la Direccién General de la Marina Mercante, tiene como propdsito asegurar
la efectividad y control de la administracién de los Instrumentos Maritimos de los cuales
Honduras es Parte; por lo que a través del Acuerdo N°® 71/2012 de fecha 26 de noviembre del
2012; Adopta y Unifica en forma expedita las diversas implementaciones de documentos que
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ORIENTACIONES SOBRE LA SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO
DE LAS MEDIDAS PARA CONTINGENCIAS RELATIVAS
AL FUELOIL NO REGLAMENTARIO

1 El Comité de proteccion del medio marino, en su 74° periodo de sesiones (13 a2 17
de mayo de 2018), aprobd las "Orientaciones sobre la supervision por el Estado rector del
puerto de las medidas para contingencias relativas al fueloil no reglamentario™, que figuran en
el anexo.

2 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan las orientaciones adjuntas en
conocimiento de sus Administraciones, el sector, las organizaciones pertinentes de transporte
maritimo y del sector del combustible, las compaiias navieras y otras partes interesadas,
segun proceda.
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EMPODERANDD A LA MUJER
EN LA COMONIDAD MARITIMA
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ANEXC

ORIENTACIONES SOBRE LA SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO
DE LAS MEDIDAS PARA CONTINGENCIAS RELATIVAS
AL FUELOIL NO REGLAMENTARIO

1 En caso de que el fueloil no cumpla lo prescrito deberia haber comunicacicn entre el
buque y el Estado rector del puerto. El bugue y el Estado rector del puerlo deberian examinar
las siguientes medidas como posibles medidas para contingencias:

A las medidas predeterminadas en el plan de implantacién en el buqgue, en el
caso de que esté disponible, para la implantacién coherente del limite del
contenido de azufre del 0,50 % en vifdud del Anexo V! del Convenio
MARPOL (MEPC.1/Circ.878);

2 la descarga del fueloil no reglamentario a ofro buque para su transporte
como carga o a una instalacion adecuada a bordo de un bugue o situada en
tierra, si existe y la medida es viable;

3 la gestion del fueloil no reglamentario por medio de un método aceptable
para el Estado rector del puerto; y

4 is medidas operacionales, como la modificacion de la navegacion o los
planes de toma de combustible y/o la retencion del fueloil no reglamentario
a bordo del bugue. El Estadc rector del puerto y el bugue deberian
considerar todas las cuestiones de seguridad y evitar posibles refrasos
indebidos.

2 Tras examinar todas las opciones sefialadas en el parrafo 1 supra, el fueloil no
reglamentario podra descargarse en el puerto o retenerse a bordo, en tanto que sea aceptable
para el Estado rector del puerto. EI examen del Estado rector del puerto podra incluir las
repercusiones que el permiso o la prohibicion del transporte de fueloit reglamentario tendrian
para el medio ambiente, la seguridad, las operaciones y la logistica. El transporte de fueloil no
reglamentario esta sujeto a cualquier condicion del Estado rector del puerto.

3 El Estado rector del puerto, el Estado de abanderamiento y el bugue deberian trabajar
juntos para acordar la solucion mas apropiada, teniendo en cuenta la informacion facilitada en
el informe sobre la falta de disponibilidad de fueloil (FONARY), para gestionar el fueloil no
reglamentario.

4 Una vez que el fueloil no reglamentario se haya utilizado o descargado
completamente, tales medidas deberian incluir la posibilidad de limpiar y/o lavar o diluir los
residuos restantes utilizando fueloil reglamentario con el menor contenido de azufre
disponible.

Apéndice 1 de las "Directrices de 2019 para la implantacien uniforme del limite del contenido de azufre
del 0,50 % en virlud del Anexo VI del Convenio MARPOL" (MEPC.320(74)).
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